FLUGLARMREPORT

zum Flughafen Leipzig/Halle

«Eines Tages wird der Mensch den Larm ebenso unerbittlich bekdmpfen missen, wie die Cholera und die Pest.» Robert Koch (Nobelpreistrager fir Medizin)

Marz 2023

pressefluglaermleipzig@t-online.de
www.fluglaermleipzig.de

Die neue Entgeltordnung am LEJ

Bl ,,Gegen die neue Flugroute”, 04139 Leipzig, PF 26 01 10
Mitglied in der Bundesvereinigung gegen Flugldrm e.V.

Die neue Entgeltordnung am LEJ 1-3

25 Jahre Biindnis der
Burgerinitiativen

Nach bisherigen Fakten ein groBer Bluff

Is die Blrgerinitiativen rund um die lauteste

stadtnahe nachtliche Larmquelle Deutsch-

lands, also den Flughafen Leipzig-Halle, von
den Medien nach ihrer Meinung zu den vom Flughafen
mittels PM ver6ffentlichten Anderungen der Entgelte
fur Start- und Landegebihren am LEJ befragt wurden,
hielten sie sich mit ihren Stellungnahmen zurlck. Zu-
mindest flr sie gilt, Faktenwissen geht vor Fraiming der
Flughafenlobbyisten. Die neue Entgeltordnung liegt
nun nach ber zweijéhriger Ankindigung seit dem 1.
April 6ffentlich vor. Sie féllt nicht nur aus unserer Sicht
mehr als nlichtern aus.

Was hat sich gedndert? Der Versuch einer Einordnung.

1. Larmbezogene Entgelte

,,Viele grolRe Flughé&fen haben (Anm. d. Red., seit vie-
len Jahren,) ,,Larmklassen‘ eingefiihrt, in die die Flug-
zeugmodelle in Abhéngigkeit von den durch die ICAO
ermittelten Messwerte einsortiert werden. Fir Starts
und Landungen eines jeden Flugzeugs wird in Abhén-
gigkeit von der einschlagigen Larmklasse und der Uhr-
zeit des Starts oder der Landung eine Larmgebuhr er-
hoben. ... Diese Einteilung in Larmklassen und die
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Festlegung der Larmgebuhren ist allerdings sehr unein-
heitlich und abhangig vom Flughafenbetreiber ver-
schieden.” (Wikipedia)

Tatséchlich wurde nun auch in Leipzig ein Entgelt nach
Larmklassen eingefuhrt. Eine Typenzuordnung zu
den einzelnen Larmklassen ist, wie an anderen Flug-
hafen, allerdings nicht 6ffentlich. Der AulRenstehende
wird also im Unklaren daruber gelassen, welche Flug-
zeuge welchen Larmklassen — und damit Larmzuschlé-
gen zuzuordnen sind. Trotzdem bleibt die grundlegende
Erkenntnis, das Larmentgelt ist geringer, als an an-
deren Flughafen. Das Larmentgelt wird in Leipzig
nur fir die Landung erhoben. Der Nachtzuschlag
wird erhoben, wenn Landung und Start zwischen 22
und 6 Uhr erfolgen. Wenn nur jeweils Landung oder
Start in der Nacht erfolgt, wird die Hélfte des Nachtzu-
schlages berechnet. In Frankfurt werden sowohl fur
Start und auch fiir Landung die L&rmentgelte gesondert
berechnet.

2. Larmentgelte fir die Nachtkernzeit

Fur die besonders gesundheitsgefdhrdenden Starts und
Landungen in der Nachtkernzeit gibt es keine geson-
derten Larmentgelte. Die folgende Tabelle mit Lan-
dungen/Starts von den besonders larm- und schadstoff-
intensiven Maschinen IL 76 (siehe auch FL- Report
02/2023) und AN124 zeigt im Vergleich mit Frankfurt
diese Unterschiede am aktuellen Beispiel vom 01. bis
04. April.

Typ Kennung | Landung Start Larmentgelte in €
ag/Uhrzeit| Tag/Uhrzeit| Leipzig | Frankfurt
IL76 4-KAZ101 YA IRP N WA Al  11.568| 199.416
AN124 |U-R82007 1.4/18:04] 2.892| 49.854
IL76 4-KAZ101 PRIEPERTY 4.4./05:20] 11.568| 140.838
AN124 |U-R82072 BElENE XA 3.4./09:44 7.320| 124.635
AN124 |U-R82072 | 3.4./19:44| 4.4./10:04 2.892 49.854

In der Zeit von 23 his 5 Uhr, also in der Nachtkernzeit,
gilt in Frankfurt ein Nachtflugverbot.

3. Emissionsabhangiges Entgelt (je ausgestolenem
Kilogramm Stickoxidaquivalent)

Auf die Einfuhrung von COZ2-Entgelten wurde

ganzlich verzichtet! Im Folgenden eine Ubersicht der

Emissionsentgelte an anderen Flughéfen und der aktu-

elle Ausstol? in Leipzig. Aus ,,gutem Grund® sah man

hier offensichtlich kein Handlungsbedarf.

Emissionsentgelt* in €/kg

LEIPZIG MUNCHEN FRANKFURT KOLN

* je ausgestoRenem Kilogramm Sickoxidaquivalent nach LTO

CO2- Emissionen pro S/L (t) nach
LTO im Marz

KOLN

LEIPZIG MUNCHEN FRANKFURT

4. Gewichtsbezogenes Landeentgelt

An der Ausrichtung auf die in der Zulassungsurkunde
verzeichneten héchsten Abflugmasse des Luftfahrzeu-
ges (MTOW) wurde festgehalten. Die Grundpreise
wurden im Vergleich zur bisher gultigen Entgelt-
ordnung um ca. 18 % gesenkt.

Fazit:

Schon immer haben wir als Blrgerinitiative die Ent-
gelte am LEJ kritisiert. Sie spiegelten die verschiede-
nen Emissionen am LEJ nicht wider und waren/sind,

SEITE 2



FLUGLARMREPORT

zum Flughafen Leipzig/Halle

«Eines Tages wird der Mensch den Larm ebenso unerbittlich bekampfen missen, wie die Cholera und die Pest.» Robert Koch (Nobelpreistrager fiir Medizin)

offensichtlich politisch gewollt. Eine der Ursachen, wa-
rum am Flughafen Leipzig-Halle alles starten und lan-
den kann, was in anderen Flughafen Deutschlands ver-
boten oder zumindest unerwiinscht ist. LEJ ist und
bleibt der ,,Billige Jakob* und die Emissionsmiill-
halde Deutschlands, denn letztendlich ist es den Flug-
gesellschaften egal, wie sich das Entgelt zusammen-
setzt, Hauptsache billig. Steffen Schwalbe, dem Vor-
sitzenden der Fluglarmschutzkommission, kann also
durchaus zugestimmt werden kann, wenn er sagt ,,Ich
habe keine Erwartung, dass es mit der neuen Ent-
geltordnung fiir die Bewohner ... leiser wird.*

Zudem, die Gesamtheit der Entgelte scheint fast Auf-
kommens-/Kostenneutral zu sein, da Basiswerte fir
Zuschlage teilweise geringer sind. Der Steuerzahler
kann also nicht hoffen, durch die neue Entgeltordnung
von den jahrlich notwendigen Landeszuschussen be-
freit zu werden. Und DHL braucht, wie schon in den
vergangenen Jahren, um die tppigen Dividenden fiir
seine Aktionére nicht zu firchten.

Auch die GRUNEN im sachsischen Landtag beman-
geln die vorliegende neue Entgeltordnung als unzu-
reichend. Der Katzenjammer der Griinen ist nun grol} -
zu recht! Allerdings haben sie dessen Ursache bei der
Regierungsbildung in Sachsen wie im Bund selbst ge-
setzt, indem sie seinerzeit nicht das Verkehrsministe-
rium besetzt haben, was man hinsichtlich der dort aus-
zuschopfenden Klimaressourcen durchaus hétte erwar-
ten kdnnen. Nun tanzen ihnen die Koalitionspartner auf
der Nase herum, bis diese abwechselnd gelb, rot und
schwarz wird. Den Wéhlern der GRUNEN muss um
deren Zukunft leider Angst und Bange werden.

Was den sozialdemokratischen Wirtschaftsminister
Sachsens, Herrn Manfred Dulig, angeht (wie sein Par-
teifreund OBM Burghard Jung ein bekennender Fracht-
und Nachtflughafenbefiirworter), so hat er also ein Pa-
pier verabschiedet, dass dem grof3en Koalitionspartner
CDU auf dem Leib geschneidert scheint. MZ

Rickfragen zu den unter

info@fluglaermleipzig.de

Berechnungen gern

MDR-Beitrag zum Thema:
Sorgen Gebihren fir weniger Nachtfliige?

Leserbrief

Flughafen Leipzig Halle: Preispolitik auf dem
Ricken von Mensch und Natur?

Der  Flughafen  Leipzig-Halle  scheint  ein
Erfolgsmodell: ~ Gelandeexpansion  und  viele
Gewerbeansiedlungen rundherum. Doch es lohnt der

Blick hinter die Kulissen: Noch unter Ex-
Ministerprasident Milbradt hatte Sachsens
Staatsregierung fir DHL ein  Dumping-Preis

Entgeltsystem fur Starts und Landungen etabliert, mit
dem alle anderen deutschen Flughafen unterboten
wurden. Infolgedessen war die Flughafen GmbH seit
dem Jahr 2000 nie in der Lage, kostendeckend zu
arbeiten. Die Summe der Verluste belief sich bis 2021
auf' 860 Mio. €, ausgeglichen durch die Mitteldeutsche
Flughafen AG als Mutterunternehmen der Flughafen
GmbH und zu 100 Prozent im 6ffentlichen Besitz. Somit
wurden die Verluste tiber Gelder der 6ffentlichen Hand
ausgeglichen. Die Uberarbeitung der Entgeltordnung
durch Sachsens Wirtschafts-ministerium zementiert
den Ruf des Flughafens als Subventionsgrab. Es ist
uberféllig, die Nutzer an den Kosten des von ihnen
genutzten Flughafens zu beteiligen. Eine zeitgemalie
Entgeltordnung muss starke Anreize zur Nutzung
leiserer und schadstoffarmerer  Flugzeugtypen
schaffen. AuRerdem sollten Nachtfliige endlich so teuer
werden, dass sie sich fur die Fluggesellschaften

schlichtweg nicht mehr rechnen!
Peter Blscher (BUND Ortgruppe Delitzscher Land
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Luftverkehr reduzieren — 25 Jahre Biindnis

der Birgerinitiativen (BBI)

lautete am 4. Mérz das Motto einer Protestkundgebung im Terminal
1 des Rhein-Main-Flughafens. Aufgerufen dazu hatte das Jubilaums-
Bundnis als Dachorganisation vieler lokaler Gruppen und hatte aul3er-
dem auch Vertreter von Biirgerinitiativen an deutschen sowie dartber
hinaus europaischen Flughéafen sowie Umweltgruppen zum gemein- Der Flughafen
samen Protest gewonnen. Das Aktionsbundnis gegen den weiteren Leipzig-Halle
Ausbau des Frachtflughafens Leipzig-Halle gratulierte personlich ist die
ganz herzlich.
LAUTESTE
STADTNAHE

NACHTLICHE

Larmquelle
Deutschlands.

# TREFFEN

Ausfiihrliche Fotodokumentation und Redebeitrage finden Sie auf Zur Gartenklause
den folgenden Links Fotos , Redebeitrag Leipzig Stammerstrae 11
04159 Leipzig
# A B anscHriFT .
info@flugl leiozie.d . y Termine werden auf nebenste-
info@fluglaermleipzig.de pres- Bl ,Gegen die neue Flugroute hender Webseite veréffentlicht
sefluglaermleipzig@t-online.de 04139 Leipzig, Postfach 26 01 10

Veranstaltungen, Flyer, Plakate, Presse, ggf. Rechtsstreitigkeiten...

Wir tun unser Moglichstes, um den Ausbau zu verhindern. Unterstiitzen Sie uns bitte. Jeder Euro kommt an! Als
nicht von staatlicher oder kommunaler Seite finanziell unterstiitzte Initiative, die GrofRes fiir die Region bewirken
will, sind wir auf Ihre Hilfe angewiesen.

Empfanger: IG Nachtflugverbot Leipzig/Halle e.V.

Bank: Volksbank Delitzsch eG

IBAN: DEO4 8609 5554 0176 7056 20

BIC: GENODEF1DZ1

Verw. Zweck: Frachtflugausbau verhindern

Gern stellen wir lhnen auf Wunsch eine Spendenquittung aus.



http://www.flughafen-bi.de/Archiv/2023/2023_03_03_25%20Jahre%20BBI.htm
https://www.youtube.com/watch?v=ifIdgdrT-2A

